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Razítko oprávněné osoby:

Podpis: Datum:

Specialista:

Orientační schéma:

T: +420 296 154 105
E: info@metroprojekt.cz

Stavebník/Investor:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Kontakt:

Hlavní projektant (HIP):

Název části:

Adresa:

Zástupce investora:

Adresa:

Stupeň dokumentace:

Označení objektu/komplexu:

Označení části:

Označení investora:

Měřítko:
Formáty:
TUDU:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Katastrální území:

Název stavby/akce:

Olga Autratová
1:1000
18 x A4

-

DUR

25.05.2025

Zpracovatel přílohy:Odpovědný projektant:
dle SO
Kraj:

Paré:Jiná ověření:

RS 4 VRT Praha-Balabenka
- sjezd Lovosice

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Správa železnic, státní organizace

Název objektu/dílči části:

1. díl

km 3,7 - km 5,4

Smluvní datum zpracování:

Společnost „MP+Valbek+MOTT+EGIS - RS 4 VRT Balabenka - Lovosice"

METROPROJEKT Praha a.s.

Stavební správa vysokorychlostních tratí

V celnici 1028/10, 110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

8304/MP

S631900092

Ing. Petr Hofman

Číslo přílohy (typ/pořadí):

Zakázka:

Zhotovitel části/objektu:

Revize: Datum: Popis: Kontroloval:

Koordinační situační výkres

Zhotovitel díla:

Označení investora: Stupeň dokumentace: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

Praha

žst. Roudnice n.L. VRT

odb. Balabenka

žst. Lovosice

T: +420 296 154 105
E: info@metroprojekt.cz

0512.

X X X X X X _ 2 _ 0 5 1 P 0 7X

Situační výkresy

P04 24.4.2024 4a. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení v úseku km 5,6 – 47,0

P05 28.6.2024 4b. dílčí etapa - dopracování technického řešení odb. Balabenka a sjezdu na Lovosice

29.11.2024 4cb. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení o zapracované připomínkyP07
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302cLk1 = 70,000 m

n=n130=n150 = 11,66V = 1166; nI = 9,33V

4R = 660,000 m
D = 100 mm, Li = 113,189 m

V = 100 km/h; I = 79 mm

V130=V150 = 110 km/h; I150 = 117 mm

4Lk2 = 81,000 m

n =8,1V = 810; nI = 10,25V

n130=n150 =7,36V130; nI,130=nI,150 = 6,29V130

4Lkm = 50,000 m
dD = 20 mm; n = 25V = 2500; nI = 166,67V

n130=n150 = 22,73V130; nI130=nI150 = 50,51V130

1R = 300,000 m

D = 75 mm, Lk = 45 m, Li = 111,195 m

V = 60 km/h; I =
 67 mm; n = 10V = 600; nI = 11,26V

V130 = 70 km/h; I1
30 = 118 mm; n130 =8,57V130; nI130 = 5,46V130

V150 = 75 km/h; I1
50 = 147 mm; n150 =8V150; nI150 = 4,1V150

2R = 304,000 m

D = 75 mm, Li = 91,202m

V = 60 km/h; I =
 65 mm

V130 = 70 km/h; I1
30 = 116 mm

V150 = 75 km/h; I1
50 = 144 mm

2Lk1 = 45,299 m

n =10,05V = 603; nI = 11,66V

n130 =8,61V130; nI,130 = 5,62V130

n150 =8,04V150; nI,150 = 4,21V150

2Lk2
 =
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6,7

70 m

n =
19,2

7V =
 1

156; n
I =
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1V130; n
I,1

30 =
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6V130

n150 =
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1V150; n
I,1

50 =
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,0
7V150

401R = 590,000 mD = 126 mm, Li = 347,256 mV = 105 km/h; I = 95 mmV130 = 110 km/h; I130 = 116 mmV150 = 115 km/h; I150 = 139 mm

402R = 590,000 mD = 126 mm, Li = 320,929 mV = 105 km/h; I = 95 mmV130 = 110 km/h; I130 = 116 mm
V150 = 115 km/h; I150 = 139 mm

2Lk2 = 50,000 m

n =11,1V = 666; nI = 14,96V

n130 =9,51V130; nI,130 = 6,94V130

n150 =8,88V150; nI,150 = 5,16V1502Lkm =
 20,000 m

dD =
 30 m
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I =
 11,49V
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I,1
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n150 =
8,88V150; n

I,1
50 =

 4,3V150

2R = 325,000 m

D = 75 mm, Li = 90,499 m

V = 60 km/h; I =
 56 mm

V130 = 70 km/h; I1
30 = 103 mm

V150 = 75 km/h; I1
50 = 130 mm
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1R = 330,000 m

D = 75 mm, Li = 96,746 m

V = 60 km/h; I =
 54 mm

V130 = 70 km/h; I1
30 = 101 mm

V150 = 75 km/h; I1
50 = 127 mm

1Lkm
 =

 20,000 m

dD =
 30 m

m; n
 =

11,1V =
 666; n

I =
 11,9V

n130 =
9,51V130; n

I,1
30 =

 5,83V130

n150 =
8,88V150; n

I,1
50 =

 4,37V150

1Lk2 = 50,000 m

n =11,1V = 666; nI = 15,51V

n130 =9,51V130; nI,130 = 7,13V130

n150 =8,88V150; nI,150 = 5,29V150

501R = 300,000 m

D = 75 mm, Lk = 45 m, Li = 74,080 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I =
 67 mm; n = 10V = 600; nI = 11,19V

501R = 1 000,000 m

D = 0 mm, Lk = 0,000 m, Li = 17,798 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 43 mm

501R = 850,000 m

D = 0 mm, Lk = 0,000 m, Li = 72,089 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 50 mm

501R = 500,000 m

D = 0 mm, Lk = 0,000 m, Li = 75,228 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 85 mm

450R = 400,000 mD = 65 mm, Lk = 50 m, Li = 237,156 m

V=V130=150 = 60 km/h; I = 42 mm; n = 12,82V = 769; nI = 20,23V

0R = 800,000 m

D = 0 mm, Lk = 0,000 m, Li = 35,670 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 54 mm

0R = 400,000 m

D = 50 mm, Lk = 30 m, Li = 437,465 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 57 mm; n = 10V = 600; nI = 8,9V

1KLk2 = 40,000 m

n=n130=n150 =9,52V = 571; nI = 13,89V

1KR = 360,000 m

D = 70 mm, Li = 90,652 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I =
 48 mm

1BLkm = 20,000 m

dD = 30 m
m; n

=n130=n150 =11,1V = 666; n
I =

 8,13V

1BR = 910,000 m

D = 40 m
m, L

i =
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701-3R = 925,000 m

D = 60 mm, Li = 239,390 m

V=V130=150 = 100 km/h; I = 68 mm

701Lk1 = 48,000 m

n=n130=n150 = 8V = 800; nI = 7,06V

3Lkm = 49,000 m

dD = 20 mm; n = 24,5V = 2450; nI = 98V

n130=n150 = 22,27V130; nI130 = 44,55V130

3R = 775,000 m
D = 80 mm, Li = 305,066 m
V = 100 km/h; I = 73 mm

V130=150 = 110 km/h; I = 105 mm

3Lk2 = 64,207 m
n =8V = 800; nI = 8,77V

n130=n150 =7,27V; nI,130 = 5,54V

3R = 705,000 m

D = 100 mm, Lk = 80,285 m, Li = 24,273 m

V = 100 km/h; I = 68 mm; n = 8,02V = 802; nI = 11,81V

V130=V150 = 110 km/h; I = 103 mm; n =7,29V; nI = 7,09V

3R = 1 200,000 m

D = 30 mm, Lk = 30 m, Li = 34,802 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 69 mm; n = 10V = 1000; nI = 4,39V

3R = 645,000 m
D = 85 mm, Li = 157,429 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 98 mm

3Lk1 = 80,000 m

n=n130=n150 =9,41V = 941; nI = 8,16V

3Lkm = 30,000 m
dD = 30 mm; n =12,5V = 1000; nI = 12,93V

n130=n150 =11,11V; nI = 5,29V

3R = 395,000 m

D = 115 m
m

, Li = 260,008 m

V = 80 km
/h; I = 77 m

m

V130=V150 = 90 km
/h; I130 = 127 m

m

4R = 385,000 m

D = 120 mm, Lk = 75,492 m, Li = 418,904 m

V = 80 km/h; I = 77 mm; n = 7,86V = 629; nI = 12,39V

V130=V150 = 90 km/h; I = 129 mm; n =6,99V; nI = 6,54V

4R = 1200,000 m

D = 30 mm, Lk = 30 m, Li = 34,802 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 69 mm; n = 10V = 1000; nI = 4,39V

702Lk1 = 70,000 m

n =8,75V = 875; nI = 13,7V

n130=n150 =7,95V; nI = 8,09V

702-4R = 900,000 m

D = 80 m
m

, Li = 114,316 m

V = 100 km
/h; I = 52 m

m

V130=V150 = 110 km
/h; I = 79 m

m

4Lkm = 49,000 m

dD = 0 mm; n =---V = ---; nI = 20,42V

n130=n150 =---V; nI = 15,36V

4R = 760,000 m
D = 80 mm, Li = 332,911 m

V = 100 km/h; I = 76 mm

V130=V150 = 110 km/h; I = 108 mm

702R
 = 2 500,000 m

D
 = 0 m

m
, Lk = 0,000 m

, Li = 66,326 m

V = 100 km
/h; I = 48 m

m

V130=V150 = 110 km
/h; I = 58 m

m

301c-401aR = 875,000 m

D = 80 mm, Li = 218,218 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 55 mm

301cLk1 = 70,000 m

n=n130=n150 =8,75V = 875; nI = 12,76V

401aLkm = 55,000 m

dD = 0 mm; n=n130=n150 =---V = ---; nI = 27,5V

401aR = 765,000 m
D = 80 mm, Li = 229,921 m
V = 100 km/h; I = 75 mm

401aLkm = 50,000 m
dD = 20 mm; n=n130=n150 = 25V = 2500; nI = 166,67V

401R = 665,000 m
D = 100 mm, Li = 114,397 m

V = 100 km/h; I = 78 mm

401Lk2 = 81,304 m

n=n130=n150 =8,13V = 813; nI = 10,42V

302c-402aR = 880,000 m

D = 60 mm, Li = 193,283 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 75 mm

402aLkm = 55,000 m

dD = 20 mm; n=n130=n150 = 27,5V = 2750; nI = 550V

402aR = 770,000 m
D = 80 mm, Li = 315,740 m

V=V130=V150 = 100 km/h; I = 74 mm

402Lk2 = 64,000 m
n=n130=n150 =8V = 800; nI = 8,74V

402R = 700,000 m

D = 100 mm, Lk = 80 m, Li = 23,816 m

V = 105 km/h; I = 86 mm; n = 7,62V = 800; nI = 8,87V

V130 = 110 km/h; I130 = 104 mm; n130 =7,27V130; nI130 = 6,99V130

V150 = 110 km/h; I150 = 104 mm; n150 =7,27V150; nI150 = 6,99V150

1R = 650,000 m
D = 85 mm, Li = 158,768 m

V = 85 km/h; I = 47 mm
V130=V150 = 90 km/h; I = 63 mm

1Lk1 = 80,310 m

n =11,11V = 944; nI = 20,1V

n130=n150 =10,49V; nI = 14,16V

1Lkm = 30,306 m
dD = 30 mm; n =11,88V = 1010; nI = 6,86V

n130=n150 =11,22V; nI = 5,52V

1R = 400,000 m

D = 115 m
m

, Li = 263,653 m

V = 85 km
/h; I = 99 m

m

V130=V150 = 90 km
/h; I = 124 m

m

2R = 380,000 m

D = 125 mm, Lk = 75 m, Li = 412,951 m

V = 80 km/h; I = 74 mm; n = 7,5V = 600; nI = 12,71V

V130=V150 = 90 km/h; I = 127 mm; n =6,67V; nI = 6,59V
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501R = 920,000 m

D = 0 mm, Lk = 0,000 m, Li = 93,455 m

V=V130=V150 = 60 km/h; I = 47 mm

401 J49-1:11-300

60 km/h, dl. 985 m

60 km/h, dl. 500 m

402 Obl-j60-1:18,5-1200(3603,501/900,000)-I

Obl-j60-1:18,5-1200(875,000/505,518)-I 405

Obl-j60-1:18,5-1200(3303,282/880,000)-I 404

403 Obl-j60-1:18,5-1200(925,000/521,859)-I

406 Obl-j60-1:18,5-1200(770,000/468,502)-I

Obl-j60-1:18,5-1200(2112,759/765,000)-I 407

408 Obl-j60-1:18,5-1200(1493,552/665,000)-I

409 J60-1:12-500-I

J60-1:12-500-I 410

411 J60-1:18,5-1200-I

412 J60-1:18,5-1200-I

413 J60-1:12-500-I

J6
0-1:9-300 6

01

602 J60
-1:

9-3
00

J6
0-1:9-300 6

03

401Lk1 = 90,000 m

n = n130 = n150 = 7,14V = 714; nI = 12,16V

401Lk2 = 102,000 m

n = 7,7V = 809; nI = 10,23V

n130 = 7,35V; nI130 = 7,99V

n150 = 7,03V; nI150 = 6,38V

402Lk1 = 102,000 m

n = 7,7V = 809; nI = 10,23V
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Orientační schéma:
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Hlavní projektant (HIP):

Název části:
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Zástupce investora:
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Stupeň dokumentace:

Označení objektu/komplexu:

Označení části:

Označení investora:

Měřítko:
Formáty:
TUDU:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Katastrální území:

Název stavby/akce:

Olga Autratová
1:1000
8 x A4

-

DUR

25.05.2025

Zpracovatel přílohy:Odpovědný projektant:
dle SO
Kraj:

-

Paré:Jiná ověření:

RS 4 VRT Praha-Balabenka
- sjezd Lovosice

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Správa železnic, státní organizace

Název objektu/dílči části:

2. díl

km 5,5 - km 6,4 (směr ŽST Praha - Vysočany)

Smluvní datum zpracování:

Společnost „MP+Valbek+MOTT+EGIS - RS 4 VRT Balabenka - Lovosice"

METROPROJEKT Praha a.s.

Stavební správa vysokorychlostních tratí

V celnici 1028/10, 110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

8304/MP

S631900092

Ing. Petr Hofman

Číslo přílohy (typ/pořadí):

Zakázka:

Zhotovitel části/objektu:

Revize: Datum: Popis: Kontroloval:

Koordinační situační výkres

Zhotovitel díla:

Označení investora: Stupeň dokumentace: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

Praha

žst. Roudnice n.L. VRT

odb. Balabenka

žst. Lovosice

T: +420 296 154 105
E: info@metroprojekt.cz

0522.

X X X X X X _ 2 _ 0 5 2X

Situační výkresy

P 0 7

P04 24.4.2024 4a. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení v úseku km 5,6 – 47,0

P05 28.6.2024 4b. dílčí etapa - dopracování technického řešení odb. Balabenka a sjezdu na Lovosice

29.11.2024 4cb. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení o zapracované připomínkyP07
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Označení investora:

Měřítko:
Formáty:
TUDU:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Katastrální území:

Název stavby/akce:

Olga Autratová
1:1000
9 x A4

-

DUR

25.05.2025

Zpracovatel přílohy:Odpovědný projektant:
dle SO
Kraj:

-

Paré:Jiná ověření:

RS 4 VRT Praha-Balabenka
- sjezd Lovosice

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Argentinská 1621/36, Holešovice, 170 00 Praha 7

Správa železnic, státní organizace

Název objektu/dílči části:

3. díl

km 1,1 - km 2,3 (směr Holešovice)

Smluvní datum zpracování:

Společnost „MP+Valbek+MOTT+EGIS - RS 4 VRT Balabenka - Lovosice"

METROPROJEKT Praha a.s.

Stavební správa vysokorychlostních tratí

V celnici 1028/10, 110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

8304/MP

S631900092

Ing. Petr Hofman

Číslo přílohy (typ/pořadí):

Zakázka:

Zhotovitel části/objektu:

Revize: Datum: Popis: Kontroloval:

Koordinační situační výkres

Zhotovitel díla:

Označení investora: Stupeň dokumentace: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

Praha

žst. Roudnice n.L. VRT

odb. Balabenka

žst. Lovosice

T: +420 296 154 105
E: info@metroprojekt.cz

0532.
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Situační výkresy

P 0 7

P04 24.4.2024 4a. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení v úseku km 5,6 – 47,0

P05 28.6.2024 4b. dílčí etapa - dopracování technického řešení odb. Balabenka a sjezdu na Lovosice

29.11.2024 4cb. dílčí etapa - aktualizace konceptu technického řešení o zapracované připomínkyP07
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92R = 349,700 m

D = 146 mm; Lk = 122,990 m; Li = 143,067 m

V = 80 km/h; I = 70 mm; n = 10,53V = 842; nI = 21,96V
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